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GOVERNO DO ESTADO DO RIO DEJANEIRO
SANCIONA A LEl10.028/2023,VISANDO
ESTIMULO A RECICLAGEM DE EMBARCACOES

No final de maio deste ano, o
Governo Estadual do Rio de Janeiro
sancionou a Lei Estadual
10.028/2023, que dispoe sobre o
desmantelamento de embarcacoes e
de ativos offshore no Estado e
autoriza a criacao do Plano
Estratégico para o Desenvolvimento
da Economia do Mar.

O descomissionamento de navios e
ativos maritimos no fim de seus
ciclos produtivos ou de vida (til
podera resultar em oportunidades
de negécio. A reciclagem desses
materiais ja movimenta um
expressivo mercado de leiloes,
impulsionado pelo alto valor dos
commodities metalicos empregados
nas embarcacoes. Estima-se um
investimento de R¢$ 50 bilhoes entre
2020-2040 no descomissionamento
de ativos offshore, de acordo com a
Agéncia Nacional de Petr6leo (ANP).

Estaleiros e instalacdes industriais
que ja possuam Licenca Ambiental
de Operacao (LO) para construcao,
reparacao e manutencao de
embarcacoes poderao solicitar a
inclusao da atividade de reciclagem
emsua licenca, desde que cumpram
as certificacoes requeridas. Cada
embarcacao a ser reciclada deve ter

um plano especifico, que abrange
desde sua entrega na Instalacao de
Reciclagem de Embarcacao (IRE) até
a destinacao final de componentes,
partes e residuos resultantes do
desmantelamento. O inventario de
materiais perigosos deve ser
incluido no plano, seguindo as
regulamentacoes nacionais
aplicaveis.

As operacoes de reciclagem devem
ser realizadas em condicoes
apropriadas, como cais com
barreiras de contencao, carreiras ou
rampas, diques secos ou flutuantes,
transporte por balsa, rebocadores ou
maquinas apropriadas. A lei proibe a
reciclagem deliberada de
embarcacoes encalhadas na praia ou
no estudrio derios, sujeitando o
responsavel a multas e outras
penalidades. Embarcacoes
abandonadas em areas de fundeio
que representem perigo, obstaculo a
navegacao ouameaga ao meio
ambiente devem ser relatadas as
autoridades maritimas ou portudrias
para medidas apropriadas e o
imediato perdimento dos ativos.

A lei entrouem vigor em 29 de maio
de 2023, data de sua publicacao. =
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ANTAQ PUBLICA RESOLUCAO N° 99/2023, QUE
REGULAMENTA OS SERVICOS DE RETIRADA
DE RESIDUOS DE EMBARCACOES

Em1°dejunho foi publicada pela
Diretoria da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios a
Resolucao ANTAQ n°99/2023, que
regulamenta a prestacao de
servicos de retirada de residuos de
embarcacdes em aguas sob
jurisdicao nacional e nas
instalacOes portudrias autorizadas
pela ANTAQ.

Dentre as principais disposicoes,
destacamos a definicao de termos
técnicos relacionados a retirada de
residuos de embarcacoes; a fixacao
da obrigatoriedade de contratacao
de prestadores aptos a estes
servicos por parte dos operadores
portudrios; o estabelecimento de
requisitos técnicos e operacionais
para realizacao destas operacoes; e
a definicao de responsabilidades
tanto dos operadores portuarios

quanto dos prestadores de servico
quanto a estas atividades.

A Resolucao promove, ainda,
alteracoes na Resolucao ANTAQ n°
75/2022, que dispOe sobre a
fiscalizacao da prestacao dos
servicos portudrios, com a inclusao
do artigo 37-A e estabelecimento
das infracoes administrativas e
respectivas penalidades aplicaveis
a autoridade portuaria ou
autorizatario da instalacao
portuaria autorizada responsavel
pelo controle dos servicos de
retirada de residuos.

Com as novas disposicoes fica
revogada a Resolucao ANTAQ n°
2.190/2011.

A Resolucao ANTAQ n®99/20223
entrou em vigor no dia 01 de julho
de2023. =
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REPRESENTACOES NO TRIBUNAL MARITIMO
PODERAO SER APRECIADAS EM PLENARIO

VIRTUAL

No dia 06 de junho de 2023 0
Tribunal Maritimo publicou a
Resolucao TM/MB n° 62/2023,
que dispoe sobre a possibilidade
de apreciacao das
representacoes, tanto da
Procuradoria Especial da
Marinha (PEM) quanto de parte,
em plenario virtual, com
vigéncia a partir de 03 de julho
de 2023.

Em sintese, a nova resolucao
dispoe que a opc¢ao pelo plenario
virtual se dara a critério do Juiz
Relator e com a concordancia do
Juiz Revisor. As sessoes virtuais
ocorrerao no Sistema Eletronico
de Informacgoes do Tribunal
Maritimo (SEI-TM), terao
duracao de cinco dias corridos,
com inicio as segundas-feiras, e
as pautas serao publicadas no
diario eletronico.

Igualmente, representa mais um
importante passo para a
digitalizacao e modernizacao do
Tribunal, que esta em constante
aprimoramento de suas normas
para atender melhor nossa
sociedade cada vez mais
dinamica.

Vale relembrar, nesse sentido,
que desde 02 de maio de 2023 0
prazo concedido para as
sustentacgoes orais na Corte
passou a ser de quinze minutos,
ap6s alteracao do Regimento
Interno Processual do Tribunal
Maritimo promovida pela
Resolucao TM/MB n° 61/2023, em
linha com as atuais disposicoes
do Cédigo de Processo Civil,
tornando assim as sessoes de
julgamento mais céleres e
eficazes.
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SANCIONADA ALEIN°14.596,
ESTABELECENDO REGRAS PARA PRECOS DE

TRANSFERENCIA

No dia15/06, foi publicada a Lei n°
14.596, a qual consiste em conversao
da Medida Provisdéria n®1.152/22 —
norma que havia estabelecido regras
paraa sistematica de precos de
transferéncia e adaptado parcela das
normas de IRP] e CSLL.

Tal como a Medida Proviséria que a
antecedeu, trata-se de medida
modernizante, que adequa o
regramento brasileiro aos padroes
internacionais praticados pela OCDE
visando a simplificacao tributaria, a
segurancajuridica e evitara
bitributacao em operacoes de
grupos
multinacionais/transnacionais.

Uma vez que a Lei foi sancionada
sem qualquer veto, ela preserva o
espirito da Medida Proviséria que
deu origem a sua tramitacao no
Congresso Nacional, mantendo,
assim, a adocao do principio do
Arm’s Length, prevendo que a
determinacao da base de calculo dos
tributos em transacoes controladas
serd estabelecida conforme as
transacoes a ela comparaveis.

Paraa adocao de tal principio, a Lei
prevé, expressamente, 0s conceitos
juridico-tributarios para “transacoes

” o«

controladas”, “partes relacionadas” e

“transagdes comparaveis”, bem
assim a sistematica para delineara
transacao controlada, os métodos
mais apropriados para analise das
transacoes comparaveis e outros
dispositivos necessarios para sua
operacionalizacao.

Demais disto, a Lei ainda traz
normas sobre operacoes financeiras
e com ativos intangiveis, buscando
abordar os neg6cios sob seu aspecto
econémico e financeiro, e prevendo
medidas para a simplificacao e
promocao de segurancajuridica as
empresas, tais como o
estabelecimento de processo de
consulta em matéria de precos de
transferéncia.

A sistematica vigente na Lei, tal
como na Medida Proviséria que a
originou, atualmente é facultativa
aos contribuintes —devendo eles
formalizarem sua adesao ou nao as
normas para o ano de 2023 durante
o més de setembro —e passard a ser
obrigatériaem 2024.

Nosso escritério esta a disposicao
para maiores explicacdes sobre a
sistematica inaugurada pela nova
legislacao, bem assim para a analise
de seus impactos para cada setor ou
contribuinte em especifico. =







blssela

MULTA DECORRENTE DA RESCISAO
ANTECIPADA DO CONTRATO DE
AFRETAMENTO NAO ECONSIDERADA
RECEITA DE AFRETAMENTO

A1? Turma do Superior Tribunal de
Justica, por meio do REsp n°®
1.940.975, analisou se a multa por
rescisao antecipada do contrato de
afretamento, ainda que classificada
como taxa de compensacao, tem ou
nao natureza de receita de

afretamento.

No caso concreto, envolvendo
embarcacao utilizada para armazenar
gas natural liquefeito extraido pela
Petrobras e converté-lo para gas
natural, estava previsto que, na
hipétese da estatal exercer o direito a
rescisao antecipada de contrato de
afretamento com empresa
estrangeira, seria pago a contratada

uma taxa de compensacao.

Segundo os Ministros, em votacao
unanime, embora decorrente de um
contrato de afretamento, como a

multa ndo foi paga por uma prestacao

positiva na exploracao e producao de
petréleo e gas, mas sim pela
frustracao parcial dessa prestacao,
nao poderia ser considerada como
receita decorrente do afretamento.

Nesse cenario, por nao ser
reconhecida como receita de
afretamento, ndo se sujeitara a
aliquota zero de IRRF, massim a

aliquota de 15%, nos termos do art.
70,da Lein®9.430/96. .
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TRANSPORTE INTERMODAL DE
MERCADORIAS EM TRANSITO ADUANEIRO -
ISENCAO/SUSPENSAO DO PIS E DA COFINS -
SOLUCAO DE CONSULTA COSIT N°73/2023

No inicio de abril deste ano, a
Receita Federal do Brasil publicou a
Solucao de Consulta COSIT n° 73, de
29 de marco de 2023, que discorre
sobre a isencao e/ou suspensao da
tributacao das contribuicdes ao PIS e
a COFINS sobre o transporte
intermodal de mercadorias que
transitam no territério aduaneiro

sob o regime de “transito aduaneiro”.

Inicialmente, importante esclarecer
algumas premissas conceituais. O
“territério aduaneiro”, assim
chamado, compreende todo o
territério nacional, inclusive o mar
territorial, as aguas e o espaco aéreo

correspondente, conforme conceitua

o art. 2° e seguintes do Regulamento
Aduaneiro (Decreto n° 6.759/09).
Assim, nos termos do art. 315 e
seguintes do mesmo diploma

legal, o regime especial chamado de

“transito aduaneiro” é o que permite

o transporte de mercadorias

de um ponto a outro do territério
aduaneiro, com suspensao do
pagamento de tributos, seja esta
mercadoria originada de
importacao, seja ela destinada a
exportacao.

Pois bem. A consulta foi realizada
poruma Empresa que realizava, a
época, operacoes de transporte
multimodal de cargas
internacionais.
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Especificamente no caso, a Empresa
consulente destacou que realizava a
coordenacao das operacoes de
comércio exterior desde a origem,
com operacoes que circulavam por
até 4 cidades diferentes, em tipos de
transporte também completamente
distintos, até que a mercadoria
chegasse a determinado Porto, onde
finalmente sairia do territério

nacional.

Neste passo, mencionouoart.14,Ve
§1°, da Medida Provisdria n® 2.158-
35/01, 0 qual dispde que sao isentas
do PIS e da COFINS as receitas
originadas em transporte
internacional de cargas ou

passageiros. Veja-se abaixo:

Medida Provisdria n® 2.158-35/01:

“Art. 14. Em relagdo aos fatos geradores
ocorridos a partir de 10 de fevereiro de
1999, sdo isentas da COFINS as receitas:
(..

V - do transporte internacional de cargas
0U passageiros;

(.)

§10 Sdo isentas da contribuigdo para o
PIS/PASEP as receitas referidas nos

incisos | a IX do caput.”

Por sua vez, a Empresa destacou
também o art. 40, §6°-A, I, da Lein®
10.865/04, que prevé, em resumo,
que aincidénciado PIS e da COFINS
ficara suspensa sobre as receitas de
frete e de operadores de transporte
multimodal, nos termos que se

confere abaixo:

Lei n°10.865/04:

“Art. 40. A incidéncia da contribuicdo
para o PIS/PASEP e da COFINS ficara
suspensa no caso de venda de matérias-
primas, produtos intermediarios e
materiais de embalagem destinados a
pessoa juridica preponderantemente
exportadora.

(..

§ 6°-A. Asuspensao de que trata este
artigo alcanca as receitas de frete, bem
como as receitas auferidas pelo operador
de transporte multimodal, relativas a
frete contratado pela pessoa juridica
preponderantemente exportadora no
mercado interno para o transporte
dentro do territorio nacional de:

(..)

|1 - produtos destinados d exportacao
pela pessoa juridica

preponderantemente exportadora.”




Diante das complexas operacoes de
transporte com mercadorias em
transito aduaneiro, bem como em
funcao da legislacao acimacitada, a
Empresa consulente realizou 2
questionamentos, quais sejam:

1)“Como se dard a suspensao instituida
por lei quanto a tributagdo dos modais
operados pela Interessada?”

2)“Em virtude de efetuarem o transporte
em modais de forma conjunta, os
transportes envolvidos na logistica de
[cidade 1] a [cidade 4] serdo beneficiarios
da suspensao prevista em lei?”

Em resposta, a Receita Federal do
Brasil entendeu que a Empresa nao
fariajus aisencao de que trata o art.
14,V e §1°, da Medida Proviséria n°
2.158/01, visto que a operacao tratada
naisencao, qual seja, transporte
internacional de cargas ou

passageiros, diferir do transporte em
regime de transito aduaneiro, que era
o praticado pela Empresa consulente.
Neste sentido, alegou que o
transporte internacional e o transito
aduaneiro nao se confundem, sendo
este Ultimo caracterizado tao
somente como um transporte interno
diferenciado.
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Neste ponto, importante destacar
que, a0 que parece, ocorreu um
descasamento do entendimento da
Receita Federal com o racional
juridico utilizado pelojudiciarioem
casos semelhantes. Isto porque, ao
julgar os casos de isencao do ICMS no
transporte interestadual de
mercadorias destinadas a exportacao,
com base no art. 3°, inciso I, da Lei
Complementar n®87/96, 0 ST)
concluiu que, caso o frete esteja
destinado a transportar mercadorias
gue serao remetidas ao exterior,
haverd isencao do ICMS, pois a norma

visa fortalecer e trazer maior
competitividade ao produto brasileiro
no mercado internacional.

Foi com essa légica juridica que foi
editada a SGmula/ST) n°® 649, que diz:
“Ndo incide ICMS sobre o servico de
transporte interestadual de mercadorias
destinadas ao exterior.”

Assim, muito embora o racional seja
idéntico ao caso do Consulente, a
Receita Federal entendeu por bem
trazer uma interpretacao diversa
sobreaisencaodoart.14,Ve §1°,da
Medida Proviséria n®2.158/01,
referente ao PIS e a COFINS, mesmo
que em transito aduaneiro.
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Verdade é que, tal interpretacao
dada pela Receita Federal ira
acarretar o encarecimento da
operacao de exportacao e,
consequentemente, tornara o
produto nacional menos competitivo
ao mercado internacional, o que vai
exatamente na contramao da
intencao do legislador ao editaro
art.14,V e §1°, da Medida Proviséria
n°2.158/01, bem assim com o
entendimento dado pelo ST) em
caso da mesma natureza.

Por outro lado, com relacao a
questao da suspensao das referidas
contribuicoes sobre as receitas de
frete contratados por pessoa juridica
preponderantemente exportadora, a
Receita Federal do Brasil respondeu
afirmando que a suspensao é
possivel, caso observados alguns
requisitos.

Inicialmente, recordou ser
necessario observar os
entendimentos da Solucao de
Consulta n®257/18 e Solucao de
Consulta n®341/17. Tais solucoes de
consulta, respectivamente, firmaram
o entendimento vinculante de que a
ontratacao do frete para o transporte
do produto deve ser realizada,
obrigatoriamente, por uma pessoa
juridica preponderantemente

exportadora, previamente habilitada

e ao fato de que a referida suspensao

nao se aplica as receitas de frete
decorrentes da subcontratacao.

No mais, a Solucao a Consulta disp0s
que o operador multimodal é aquele
que, desde a origem até o destino
final, realiza duas ou mais
modalidades de transporte,
entretanto, regido por contrato
inico, conforme dispoe o art. 2° da
Lei n®9.611/88.

Lei n®9.611/88:

“Art. 2° Transporte Multimodal de
Cargas é aquele que, regido por um
linico contrato, utiliza duas ou mais
modalidades de transporte, desde a
origem até o destino, e é executado sob a
responsabilidade tinica de um Operador
de Transporte Multimodal.” [Grifos nao

constam do original]

Por fim, baseando-se no que fora
determinado na Solugdes de
Consultan®257/18 e n®100/16,
ressaltou que o contrato uno de
transporte multimodal deve inserir o
local de origem até o local de
destino, considerando-se este
altimo, necessariamente, o local de
saida do territério nacional, em
razao do disposto no §7° do art. 40 da
Lei n®10.865/04:




Lei n°10.865/04:

“Art. 40.

(..)

§7° Para fins do disposto no inciso Il do §
6°-A deste artigo, o frete devera referir-
se do transporte dos produtos até o ponto

de saida do territorio nacional.” [Grifos

ndo constam do original]

Assim, nao obstante a isencao do PIS
e da COFINS nao tersido
reconhecida em favor empresas de
transporte multimodal em regime
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de transito aduaneiro, restou
reconhecida a suspensao das
referidas contribuicoes, com alcance,
tao somente i) as receitas
decorrentes de contrato tnico, ii)
que englobe as operacoes de
transporte da origem ao destino,
sendo este, necessariamente, o
ponto de saida do territério nacional
e desde queiii) firmado entre a
pessoajuridica
preponderantemente exportadora,
previamente habilitada, e o
operador do transporte multimodal.
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